Fultr:eugmpnri Toyota LandCruiser J7

Die Beliebtheit
der einzelnen
Toyota-Modelle

Karosserien:
RI 70 3.6%

U 70 a7 9%

u73 11, 7%

K170 24,1%

K73

Wer einen LandCruiser J7 sein Eigen nennt, mdge ihn hegen und
pflegen. So einen wird es nie wieder geben, behaupten jedenfalls die
Besitzer. Im Mangelreport bestatigen Toyota-Freunde seinen Ruf als
Gelandeganger, mit dem man immer gut ankommt

Von Ronald Partsch
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Motoren:

2 4-L-Benziner 105/110/124F5  3.6%
2, 4-L-Diesel 72 P3 3.8%
2 4-L-Turbodiesel B4 PS 27 4%
2, 4-1-Turbodiesel 70 P3 18,3%
3,0-L-Turbodiesel 125 PS 46,7%
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Die Zubehor-Hitliste
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erpbnt seien alle Kli-
schees — und Vorurtei-
le erst recht. Doch der

Mythos des LandCruiser-17,
vom Dauverliiufer, der alles
mitmacht. wird von den Ein-
sendern und besonders in den
Kommentaren zum Fragebo-
gen nachhaltig verfestigt. Haf-
tet ihm auch der Ruf vom stér-
rischen, harten Rauhbein an,
sosind die Meinungen der Be-
sitzer dazueher gespalten. An-
derungswiinsche am  Fahr-
werk teilen sich dreigleisig auf.
Ein Teil wiinscht sich’s kom-
fortabler, der andere hiher
und ein weiterer hiirter.

Besondere Brisanz bekommit
ein Report iiber einen erst
kiirzlich Abgeldsten, wenn ge-
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Tiichtige Geldndeginger und immer noch herzhaft im Einsatz sind die friihen J7 der Jahrodnge 1985 bis 93

8. Standheizung
- Ladeluftkithler

1. Anhangerkupplung 78,1%

53,55 2. Tritthretter &3,5%
3. Frontschutzbiigel 55,3%
4. Zusatzscheinwerfer 43,1%
5. Klimoanlage 14,5%
&. Verbesserte Sitze 10,9%
7. Seilwinde

rade bekannt wird, daB seine
Nachfolger vieles nicht mehr
kénnen, wodurch er sich aus-
zeichnete. Die ersten Mach-
richten tiber den im Frithjahr
debiitierenden Nachfolger des
groBen LandCruiser Station
I8, der dann J10 GrandCrui-
ser heilen wird, werden Tou-
renfahrer erschrecken. Ist der
HDJE0 noch der letzte in
Deutschland lieferbare Toyo-
ta, mit dem man grijBere Fern-
reisen unternchmen kann, so
sind diese Zeiten bald vorbei.
Der Neue wird kraft vorderer
Einzelradaufhiingung  und
elektronisch geregelter Trieb-
werke sclbiges nicht mehr
kénnen. Vom LandCruiser J9
ralen Leser in thren Erfah-
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rungsberichten als Fernreise-
auto ohnehin ab,

Genau das war jedoch die
Domiine der 73er-Modelle,
die samt Aufschraubwohnka-
bine statt Hardtop gar an Wii-
stenrallyes erfolgreich teil-
nahmen. Seine vornehme
Zuriickhaltung in den Zulas-
sungsstatistiken riihrte aus
dem Schamgefiihl her, selbst
zu wissen, dal er nur jene Off-
roader befriedigen konnte, die
ein kurzes, knappes Vehikel
suchten. Den viertiirigen J77,
mit 2,73 Meter Radstand noch
ein wenig linger als der 73er,
bot die japanische Mutter den

Europa-Importeuren mit pas-
sender Homologation zwar
an,dieses Autowurde aber nur
von den Kanaren dankbar an-
genommen.

Fiir plaizbediirftige Kombi-
aufsteiger mit gesundem Fa-
miliensinn oder fiirs derbe

2 4-Liter-Turbos der erslen Jahre waren anf@llig an Zylinderkopl und Lader

.. ‘Del'

Handwerksgeschiift war also
hierzulande nichts zu haben.
Wiihrend J73-Fahrer unter
den Reporteinsendern mitun-
ter nach zwei weiteren Tlren
lechzen, begehren die Kurz-
sportler aus den Reihen der
JT0er jeweils nach einem

Das wiirden LandCruiser-Fahrer verbessemn

54 4%
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1. Kréihigerer Motor(L/KJ) 54,4/10,9%
2. &-Gang-Getriebe od. linger iibersetzt 16,7%
3. gedndertes Fohrwerk 16,8%
4. Differentialsperre ab Werk 12,4%
5. Bessere Schodstoffeinstufung 8,0%
&, Besserer Korossionsschutz 53%

I:!ie Scheihgnmhen der Schiebelenster n[l Hecktiiren liebt der Rost

e

gediffneten Dach, wie sie es
waohl im Urlaub in Frankreich
zusehen bekamen. Selten wur-
de ein Automobil so sehr an
den Bediirfnissen der Kund-
schaft vorbei offeriert.

Der Ruf mechanischer Soli-
ditiit, der dem LandCruiser
durch seinen erfolgreichen
Vorginger vorauseilte, zeigt
sich auch daran, daf mehr als
ein Viertel aller LC-Eigner
(auch einige der &lteren LI
darunter) auBerhalb des na-
tiirlichen VerschleiBes noch
nie einen Schaden verzeich-
nen mubBte. Das schine Bild
bekamnur 1986 durch die Auf-
riistung des 2 4-Liter-Saugdie-
sels mit einem Turbolader aus
den Pkw-Modellen einen
leichten Knick, als Zylinder-
kopf- und Turboladerschéiden
gehiiuft aufiraten. Unter allen
Schadensmeldungen  liegen
mit 14,7 Prozent Zylinder-
kopfschéiden (haupisichlich
Risse) der ersten 2.4-Liter-
Turbos an der Spitze.

Neben den verschleiBbeding-
ten, iiblichen Reparaturen an
Bremsanlage (32,3%), Aus-
puffi (54,9%) und Kupplung
(32,2%), immer bezogen auf
die Zahl reparierter Fahrzeu-
ge und nicht auf die Gesamt-
heit aller Einsender, taucht
auch dberraschend oft das
Thema Kilhlung auf. 24,5 Pro-
zent aller genannten Repara-
turen gehdiren zum Problem-
kreis Motorkiihlung und fast
immer ist ein korrodierter
Kiihler die Ursache. Ein
Schwachpunkt,denToyotavon
1985 bis 1990 nicht in den Griff
bekam, mit noch vereinzeltem
Auftreten bis 1992,

Hiufig auftretender Elekiro-
Schlamassel wiirde bei einem
von Elektronik beherrschten
Offroader unserer Tage kaum
verwundern, beim J7 jedoch
stark. So rekrutieren sich die

mit der Hiufigkeit von 32,1 %
gelisteten Elektroschiiden an
erster Stelle aus immer wieder
ausgetauschten Batterien und
- man hiire und staune — ver-
rosteten Riickleuchien. Die
rilckwiirtigen Leuchteinhei-
ten kiéinnen zwar nicht korro-
dieren, wohl aber deren Kon-
takte in den Birnenfassungen
und die Masseverbindungen.
Selbst mit der Einfithrung der
KJ-Modelle konnten beide
Probleme nicht eingedimmt
werden, sie treten selbst bei
Modellen des Jahrgangs 1995
noch auf,

Wer sich fiir einen gebrauch-
ten LandCruiser interessiert,
sollte sich intensiv dem Blech-
kleid widmen. Es wird gerne
vom Rostfral heimgesucht.
Siimtliche Scheibenrahmen
stellen einen ,Everbrown®
dar. Am héufigsten beklagt
werden verrostete und da-

Mein ndchstes
Auto

durch undichte Scheibenrah-
men an den Hecktiiren, dem
Schiebefenster hinten und ge-
legentlich auch an der Wind-
schutzscheibe, Rostbefall an
den Tiirrahmen sowie Kanten
und Falzen von Tiiren und
Hauben LBt sich auch bei den
neueren K nichtausschlieBen.
Selbst bei ihnen tauchen gele-
gentlich korrodierte Regenrin-
nen am Dach auf.

Ohne grofe Folgen diirfte je-
doch einsetzende Oxidation
an den Schweilinihten der
Rahmen-Lingsbiinke sein. Sie
wird noch ein paar Jahrzehn-
te nagen konnen, bis die tra-
gende Struktur ernsthaft ge-
fihrdet ist. Insgesamt bese-
hen,entbehrt die Roststatistik
jedoch jeglicher Logik, denn
jene, die vom Rost befallen
wurden, trifft’s griindlich. An-
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Im Spritzbereich der Rader liegen-
de Riickleuchien fallen ot aus

dere wiederum kommen vil-
lig ungeschoren davon, Ent-
weder waren die Japaner in
der Fertigung mit einer gewis-
sen Emotionalitiit bei der Sa-
che oder — viel wahrscheinli-
cher - es steckt harter Einsatz

hinter der Blechplage. Immer-
hin behaupten 37,2 aller Ein-
sender noch gar keinen Rost
entdeckt zu haben. Das wiire
bei den jilngeren Exemplaren
kein Wunder. Doch selbst un-
ter den élteren L ist die brau-
ne Pest bei 23,5 % der Fahr-
zeuge kein Thema.

DaB die OFF ROAD-Leser
ihren Cruiser hart rannehmen,
ist keine bloBe Vermutung.
64,9 % aller spulen pro Jahr
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Die 3-Liter-Turbos der KJ 70/73 brachien ab 1993 einen kriftigen Aufwind

iiberdurchschnittlich  wviele,
also mehr als 15000 Kilome-
ter ab. Dabei liegen die 73er
Radstiinde der L- und K-Bau-
reihen jeweils vor ihren kiir-
zeren T0er-Bridern,
LandCruiser werden auch
iiberdurchschnittlich  hiufig
im Geliinde bewegt. Mehr als
1000 Kilometer jihrlich legen
34,3 Prozent der Report-Teil-
nehmer auf reinen Offroad-
Strecken zuriick und 48,2 Pro-
zent bis zu 1000 Kilometern.
Bei LJ- und KJ-Modellen lie-
gen wiederum die 73er Rad-
stiinde vorn. Auf den ersten
Blick iiberrascht dieses Ergeb-
nis, denn fiir Geléindeaktiviti-
ten wiire doch die kiirzere Va-
riante die bessere Wahl.

Bei niiherer Analyse der Bo-
gen wird aber klar, daB diese
Entfernungen nicht in Wald
und Flur zusammenkommen,
sondern fern unseres Konti-
nents zurilckgelegt werden.
Unter den KI-Eignern zeigt
sich das besonders deutlich.
Mehr als 1000 Geliinde-Kilo-

meter legen 51,5 Prozent der
T3er pro Jahr zuriick und nur
273 Prozent der 70er. Bei vie-
len 73ern entspricht die Ge-
lindefahrleistung fast der Jah-
resfahrleistung. Damit wird
klar, wozu der lingere, geriu-
mige LandCruiser gut ist: Er
tummelt sich auf abenteuerli-
chen Fernreisen. Doch — wie
lange noch?

Auf  jeder Touristik-Messe
wird das Wachstum in den

_Dream-machine® und Muster an Zuverlissigkeit: der 3-Liter 1 KZ-T

Die héufigsten Méngel
am LandCruiser J7

aE 1. Auvspuff 41,2%
2. Bremsen 24,1%
3. Elekirische Anloge  24,0%
4. Kum:lung 23.9%
5. Kihlung 18,3%
4. Achsonfrieb/Kardan 11,6%
7. Zylinderkopf 10,9%
8. Karosserie/Rost ~ 10,2%
9. Einspritzanloge 52%
: ; 495

Sparten  Individual- und
Abenteuertourismus ein-
drucksvoll bestitigt. Klar, daf
diese Leute dafilr auch ein
adéiquates Fahrzeug brau-
chen. Trotzdem glaubt Toyota
auf diese Klientel und auf ihre
treuen Ter-LandCruiser-Kun-
den kilnftig leicht verzichten
7u kiénnen. Altermativen in
Formderblattgefederten HZT-
Modelle findet man nur noch
im europiischen Ausland.

Strapazen im tiglichen Auto-
leben rithren aber nicht allein
von schlechten afrikanischen
oder ukrainischen Pisten her.
LandCruiser mit erkleckli-
chen Lasten am Haken fithren
ein ebenso gestreBtes Dasein.
66,4 von 100 Exemplaren zie-
hen ein Anhingsel, in der
Hauptsache ein gewerbliches
{59,3 %)) und schr oft werden
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Durchschnittsverbrauch

2,4-1-Benziner 105/110/124 PS

2.4-1-Benziner 72 PS5

2 A-L-Turbodiesel 86 PS
2 4-L-Turbodiesel 90 PS
3,0-L1-Turbodiesel 11,6 PS

Autotransporter genannt. Aufl
den niichsten Plitzen, aber mit
deutlichem Abstand folgen
Wohnwagen und Plerdean-
hiinger. Das Lieblingszugpferd
heit KJ 70 und legt im Schnitt
rund 4700 Kilometer pro Jahr
im Gespann zuriick.

An der Lackierung erkennt
man den Charakier eines

sportwagenfahrers und an der
Reifenwahl den des Offroa-
ders. So verwundert es kaum,
daB sich 53,3 Prozent aller
Charakterkipfe von der Ori-
ginalbereifung verabschiedet
haben. Mit 27 4 Prozent kom-
men bevorzugl BF Goodrich-
Pneus in die Radhiuser. Ab-

So arbeitet der
Toyota-Service
1. Sehr gut 29.2%
2. Gut 44,5%
3. Ausreichend 5,8%

haft 50%

31%
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Die 73er-Modelle mit FRP-Top liefien sich bis aufs Gerippe st

geschlagen folgen Reifen von
Goodyear, Bridgestone und
General Tire. Was gut ist, wis-
sen die Toyota-Lenker auchin
Sachen StoBdimpfer. 234
Prozent haben umgeriistet
und als Licblingsnachriisimar-
ke zu Monroe gegriffen, aller-
dings nur knapp vor Old Man
Emu und Bilstein.

rippen . . .

Den Luxus eines Zweitwagens
leisten sich 488 Prozent aller
Einsender, davon stammen
18,2 Prozent ebenfalls aus dem
Lager der Gelindwagen. Er-
staunlich hiiufig steht neben
dem Toyo noch ein Nissan Pat-

rol in der Doppelgarage.
DaB kleine Computer die

.. . und wurden deshalb von Fernreisenden gern als leichtes und extrem geléndetaugliches Baisfahrzeug ausgewihi

komplette Steverung heutiger
Automobile erledigen, ist —
nach Aussagen der Hersteller
durch die Schiirfe der Abgas-
gesetze bedingt. Es bringt den
Produzenten aber noch einen
weiteren Vorteil: Die Wartung
durch den Halter fillt damit
flach. Mur 16,1 Prozent aller
LandCruiser-Lenker lassen
niimlich alles in der Werkstatt
machen, wogegen 30,6 Prozent
die gesamte Wartung selbst in

Wieviele Kilometer pro Jahr

R 70 unter 151
U 70 unter 1500
73 unter 1

KJ 70 unter 15
KJ 73 unter 1500

die Hand nehmen. Eine Quo-
te, die jedem Auvtomobilpro-
duzenten freilich ¢in Dorn im
Auge scin mub,

Kleinere Reparaturen werden
immerhin von 44.5 Prozent
selbst in Angriffl genommen
und 31,4 Prozent kilmmern
sich zumindest eigenhindig
um den regelmiBigen Ol-
wechsel. Kein Widerspruch
emsteht aus der Bestiitigung
der hohen Selbstschrauber-
quate (3006 % ) und der Frage
nach der Werkstattzufrieden-

Wieviel kostet durchschnittlich ein

iber 15

heit. Dort behaupten nur 13,1
Prozent aller, dall ihnen der
Toyota-Service aufgrundihrer
Eigenleistung gleichgiiltig sei.
Die restlichen 17,5 Prozent
Do-it-yourself-Werker  sind
mit den Toyota-Werkstiitten
hochzulrieden, weil sie zuver-
lissig Ersatzieile besorgen
und mit gelegentlichem Rat
zur Seite stehen.

Soistesdenn auch zu erkliren,
dald Toyotas Werkstattbetrie-
be ein so hohes
Ansehen  ge-
niclen. 2972
Prozent finden
den  Service
schr gut und
445 Prozent
gut. Insgesamit
ein  exquisiter
Zufriedenheits-
index, der an
der sprichwirtlichen Marken-
treue von Toyota-Fahrern si-
cherlich beteiligt ist.

Wie es fiir die J7-Fahrer
zukiinftig weitergeht, ist 75.2
Prozent vonihnen sonnenklar:
si¢ wollen wieder einen J7 an-
schaffen, Nur 14,6 Prozent
kinnen sich den Umstieg aul
cinen anderen Fourwheeler
aus dem gleichen Haus var-
stellen. Dall es auf dem Gelidn-
dewagenmarkt zum J7 kaum
andere Alternativen gibt, ist
eine traurige Tatsache. Das
zukiinftipe Er-
satzmobil kénn-
te fiir viele der
J7-Eigner  be-
stenfalls ein an-
deres Allrad-Ur-
gestein - der
Land Rover De-
fender sein.
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