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Der neue L 200 von
Mitsubishi hat ein paar
Ecken und Kanten abgelegt.
Vor allem was die Form,
aber auch das Fahrwerk und
die Motorleistung
anbelangt. Mit Intercooler-
Turbodiesel, komfortabler
Abstimmung und einem
fairen Preis geht der Pickup
jetzt auf Kauferschau

g i

i v ol .
A A A M T e v

Von Gitz Fuchslocher

er einen Pickup
kauft, legt sich ein
nicht ganz alltiigli-

ches Fahrzeug zu. Gemessen
am gesamten Geliindewagen-
markt sind Pickups hicrzulan
de immer noch Exoten, ganz
anders als in den USA. Im
merhin: 1995 verzeichneten
die flotten Allrad-Laster ei
nen groBeren Zulassungs-Zu-
wachs als thre Gelindewagen
Briider. Die robuste Bau-
welse, grofle Ladeflichen und
die hohe Zuladung machen
die Pickups zu Universalgeri
ten schlechthin, Als 4x4, zu-
dem mit Doppelkabine und
fiinf Sitzplitzen, sind sie ech-
te Gelindewagen fiir priBere
Ausllige. Diese Vorziige las-
sen es auch verschmerzen.da

Pickup mit Manieren: Der neue L 200 fihrt auch ohne Fracht komfortabel




Ein Pickup fir die Freizeit: auBe!

Die neuen MalBe kommen we-
niger der Ladefliche zugute.
Inder Linge mifit die Pritsche
drei Zentimeter weniger, in
der Breite knapp sechs mehr.
Mehr als nur ein Quentchen
macht dagegen der Zugewinn
im Fahrzeuginneren aus. Zwar
bleibt es fiir die hinteren drei
Mitfahrer bei der Pickup-ty-
pischen, hohen Sitzposition,
Jetzt gelingt es aber auch aus-

Zeitpemdfes Armaturenbrett und
Vierspeichen-Lenkrad mit Airbag

das Finanzami die viertiirigen
Lastesel nun nicht mehr giin-
stig nach Gesamigewicht, son-
dern wie Pkw nach dem Hub-
raum besteuert,
Den Liwenanteil bei den 4x4-
Pickup-Zulassungszahlen im
vergangenen Jahr hatte der
Mitsubishi L 200. Fiir die Dop-
pelkabiner in Basis- oder lu-
xuridser  Magnum-Ausfiih-
rung entschieden sich 95 weit
mehr als 2000 Kunden. Kein
Wunder: Der alte L 200 sorg-
te mit seinen 87 Turbodiesel-
PS flr dic muntersten Fahr-
leistungen bei den Diesel-
Pickups in der 2.5 Liter-Klas-
s¢. Die Karosserie mit ihren
glatten Flichen und Kanten
war zeitlos, die Zuladung und
die Raumausnutzung fiir ei-
nen Lastesel aus den B0ern
nicht schlecht. Gab es da noch
etwas zu verbessern?

er alte Pickup basierte

noch auf dem Ur-Paje-

ro der Baurcihe L 040,
Der Pajero hat seine Erfri-
schungskur lingst hinter sich,
warum also sollte man den
Pickup nicht auch auf den
Stand des aktuellen Geliinde-
wagens bringen? Die merk-
lichste Verjiingung licBen die
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Mitsubishi-Designer der  Die Mitsubishi-Designer geben dem neuen L 200 mehr Rundungen mit auf den Wea, die V

Frontdes Pickups angedeihen,

erwandtschaft zum Vorganger

um die Familienzugehdrigkeit
optisch zu verstirken. Weiche
Linien bestimmen Vorderwa-
gen, Kithlergrill und Stolfin-
ger. Die Motorhaube mit Hut-
ze flir den Intercooler fillt
steiler nach vorne ab. Auch das
Basis-Modell GLX hat jetzt
einen Chromkiihlergrill und
cinen in Wagenfarbe gehalte-
nen StoBffinger, der nun Blin-
ker und Positionsleuchten be-
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herbergt. Trotz dieser Veriin-
derungen blichben dank der
Rechteckscheinwerfer  die
charakteristischen Zilge er-
halten. In den Abmessungen
sind nur marginale Unier-
schiede festzustellen. Gleich-
geblieben ist der Gippige Rad-
stand von 2960 mm. in Liinge,
Breite und Hohe legle der
Neue jeweils etwa um eine
Fingerbreite zu.

gewachsenen  Mitteleuropi-
ern, zumindest auf Kurzreisen,
angenchm zu sitzen. Hinter
cinem 1,80 Meter-Fahrer fin-
det ein gleichgroli gewachse-
ner Mitfahrer ohne Klaustro-
phobie Platz. Kopf- und Knie-
freiheit sind ausreichend.

Aufden vorderen Plitzen fillt
eine Anderung besonders po-
sitiv auf: Sie betrifft das Ar-
maturenbrett. Die Instrumen-

te, Regler und Liiferdiisen
sind nun in einem Pkw-ihnli-
chen Board untergebracht.

Das knochige Zweispeichen-
Lenkrad aus dem Vorgiinger
wich einem griffigen Vierspei-
chen-Volant mit Airbag. Die
Beliiftungsgitter sind nichi
mehr so winzig, der Schalter
fiir die Warnblinkleuchte sitzt
an zentraler, griffglinstiger
Stelle diber dem Heizregler.

Freunde amerikanischen
Komforts werden zwischen
Uhrund Radioschacht flindig,
wo cin ausfahrbarer Dosen-
halter versteckt ist. Fiir den
neuen Pickup kann man nun
eine Klimaanlage ordern, die
Vorbereitungen fiir eine Kiihl-
anlage wurden bereits serien-
miibig getroffen. Ebenso gut
vorbereitel ist der Lastesel auf
musikalische Wiinsche seiner
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schick, innen komfortabel

: 3; y |

— Magnum Doppelkabiner —

kiinftigen Crew. Vier
Lautsprecher warten
auf ein angemessenes
Radiogerdt.  Ange-
nehm ist die Konsole

Doppelkabiner hat Mitsubishi auch kinftig den schmucken Magnum im Angebaot

in der Tilirverklei- Gegen einen Auipreis von 2000 Mark erhalt man den Pickup mit allerle optisshen
dung: Hier sitzen die und praklischen Accessoires: Aullen kann man den noblen Bruder an der Zwe
Wippschalter fiir die tarbenlackierung, breiteren Kotfligeln, Trittbrettern, Leichtmetallfelgen und
serienmiiBigen elek- Breitreifen 1 schwarz

abpesetztem Siof B
Kombiinstrument mit AuBentemperaturanzeige, Voltmeter und Neigungsme:
Aul den 71 3-Leichimetalieloen sind Reifen der GriBa 31x10.5 R 15 mo
Derart bereift, vergrifert sich die Bodenireibeit um zwei Zentimeter, Wer als
Magnum-Fahrer im Winter die schmalen Serien- odes als GLX-Fahrer im Sommes
lieber die Magnum-Breitreifen aufziehen michle, kann das: Mitsubishi hat gine
ABE flir jede Rad/Reifen-Kombinationen fir beide Modells

Auch 1,80 Meter-Leute
sitzen hinten bequem

ST,

art

trischen Fensterheber und ein
Multifunktionshebel fiir die
elekirischen  AuBenspiegel.
Die Spiegel sind groBdimen-
sioniert und auch in der Basis-
version  von  schmucken
Chromkappen umhiillt.

er den Ziindschliis-
wru:l des neuen L 200
dreht, erlebt nichts
iiberraschendes. Der Motor ist

nach wie vor ein 2.5 Liter-Tur-
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il jedoch sichibar: Geblieben sind die charakteristischen Rechieckscheinwerfer

bodiesel, der auch in den Vor-
génger eingebaut wurde. Doch
was sich optisch auf der Mo-
torhaube in Form einer mar-

kanten Hutze bemerkbar
macht, sorgt wihrend der

Fahrt fiir Stimmung: Dank La-
deluftkiihler - wie im klein-
sten Diesel-Pajero — erstarkte
der L 200 von 87 auf gerunde-
te 100 Pferdestirken. Schon
der alte Pickup war in seiner

Klasse kein miides Fahrzeug,
sprach munter auf Befehle am
Gaspedal an und schleppie
auch groBere Camping-Auf-
bauten ohne Murren. Letzige-
nannte Priifung wird der Meue
noch durchlaufen miissen. Bei
ersten Testfahrten aufl kurvi-
gen BergstraBen und auf Au-
tobahnen machte sich der
kiithlende Wind des Ladeluft-
kilhlers am Turbolader jeden-
falls positiv bemerkbar. Den
Leistungszuwachs spiirt man
sowohl in der Endgeschwin-
digkeit, als auch beim Be-
schleunigen und in der Elasti-
zitéit. Der neue L 200 ist zwar
schonin der Basis-Version gut

ah
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Die Tiiren lassen sich weit Gfinen, hinten ist die Sitzbank hiher als vorne

130 kg schwerer geworden, die
13 zusiitzlichen PS und eine
geringfiigig  kiirzere Achs-
iibersetzung machen den Bal-
last aber mehr als wett.

aut Werk bremst der
L"r'r'inr.l die Fuhre bei nun-

mehr 142 statt 135 km'h
ein,bei Uberholvorgiingen sind
die Kraftreserven grifer. Wie
beim  Vorgiinger steht das
Drehmoment-Maximum  bei
2000 Umdrehungen an, der la-
delufigekiihlte TD wuchtet je-
doch satte 39 Nm mehr auf die
Kurbelwelle. Die Spitzenlei-
stung von 73 kW errcicht der
Motor bei 4000 min!, womit
das Drehzahlniveau um 200
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Ein Pickup fir den Alltag: Leistung

Lackierter StoBfdnger und Chrom
fiir Kiihlergrill und Riickspiegel

min! gesenkt wurde. Erfreu-
lich ist das Gerfiuschniveau im
Fahrbetrieb. Der Diesel klingt
#war kernig. auf lingerer Tour
dringt das Verbrennungs-
gerdusch des Vierzylinders
aber nie nervend ans Ohr.
ird das Fahrwerk
der Leistung ge-
recht?  Prinzipiell
hatsich am neuen Pickup nicht
viel veriindert. Vorne kommt
eine Einzelradaufhiingung an
Doppeldreieckslenkern  mit
Drehstabfederung,  hinten
eine blatigefederte Starrachse
zum Einsatz. Insgesamt gibt
sich der neue L 200 kurven-
williger, auf Unebenheiten
sanfler und vor allem beaim
Bremsen richtungsstabil. Die
Mitsubishi-Ingenieure erziel-
ten die fiihlbaren Verbesse-
rungen durch eine verbreiter-
te Spur und eine komfortbe-
tonte Auslegung der hinteren
Blattfedern. Der Lenkrollra-
divs wurde zugunsien einer
hiéheren Bremsstabilitidt ver-
fndert, serienmiilbig hilft nun
cin Dreikanal-ABS den vor-
deren Scheiben und hinteren
Trommeln beim Verziigern.
Mit dem neuen L 200 ist man
auch ohne Fracht ganz ma-
nierlich unterwegs. Der lange
Radstand und die harmonisch
aufl die vordere Einzelradauf-
hiingung abgestimmte Hinter-
achse machen es mdglich, Die
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Der neue Pickup macht auch abseits befestiogter Wege gine g

Passagiere reisen fast so kom-
fortabel wie im Pajero. Fiir ei-
nen Pickup mit bis zu 1020 kg
Ladekapazitiit ist das nicht
schlecht. Bei heftigen Boden-
wellen und Zone-30-Schika-
nen bockt freilich auch die un-
belastete Hinterachse des L
200 pickup-typisch, aber nicht
mehr so0 heftig wie beim Vor-
giinger. Schnelle Kurvenfahrt
quittiert das kurveninnere
Hinterrad durch harbares
Jammern, damit es so weil
kommt, mull man den Neuen

aber schon sehr ziigig um eine
Biegung bewegen. Gefallen
findet der Fahrer dabei an der
Lenkung. Das griffige Volant
mimmt man gerne in die Hand,
auf Lenkbewegungen reagie-
ren die Vorderriider dank
strammer, gute Riickstellkriif-
te gewithrender Servounter-
stiitzung priizise.
ommt ein komfortbe-
tonter Pickup gut
urchs Gelinde? Wer
die Vorderriider am Vortrieb

beteiligen michte, findet hier-
fiir den gewohnten Schalthe-
bel auf der Mitelkonsole.
Beim Schalten von 2H auf 4H
wird im Vorderachsdifferenti-
al ein Freilaul gesperrt. Ab
jetzt ist ein Wechsel von All-
rad- in Hinterradantricb biszu
einer Geschwindigkeit von
100 km'h  jederzeit  auch
wiithrend der Fahrt mibglich.
Das Entricgeln des Freilaufs
erreicht man durch Abstellen
des Motors, Genau wic im Vor-
giinger ist die Gelindeunter-
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ute Figur: In Verschrankungs-Passagen spielt die Hinterach

setzung 4L im  Verhiiltnis
1.925:1 iibersetzt. Damit mei-
stert man die grishsten Schwie-
rigkeiten,ohne groBe Raserei.
Der kriftige Intercooler-Tur-
boziehtden 1.8-Tonner mithe-
los bergauf, bergab hat man
eine ordentliche Motorbrems-
wirkung. Wer als eingefleisch-
ter L 200-Pilot an den ange-
stammten Platz fiir den Hand-
bremshebel faBt, greiflt ins
Leere. Den altehrwiirdigen
Kriickstockhebel unter der

Lenksiule ersetzien die Mit-
subishi-Ingenieure durch ei-
nen Handbremshebel aul dem
Mitteltunnel.

er Radstand und der

lange hintere Uber-

hang schriinken dic
Fihigkeiten abseits der Piste
naturgemiill mehr ein, als der
Pickupzu leistenim Stande ist.
ZLwar schiltzt den Pickup wie
gehabt hinten ein unter der
Ladeklappe angebrachtes
Rundrohr vor Remplern, ge-
bliehen ist aber auch die Lage
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stark und hart im Nehmen

— Technische Daten Mitsubishi —
L 200 2,5 Allrad TD GLX

3

eSS % DA S :
52 arfig mit, im Extremfall wiinscht man sich aber doch eine Differentialbremse

des Auspuff-Endrohrs rechts
unter der Eisenstange. Somit
15t beim Rangieren im Geliin-
de das Ende der Abgasanlage
gefihrdet. Die Bodenfreiheit
enispricht weitgehend der des
Vorgiinger-Modells. Fiir extre-
me Einsiitze wilnscht man sich
eine  kriftige Differential-
bremse, jene wilrde sich aber
nicht mit dem ABS im Pickup
vertragen. Wer Griiben diago-
nal durchfihrt, bekommt im
L 200 fir einen Pickup im-

merhin eine ordentliche Achs-
verschriinkung mit auf den
Weg. Der neue L 200 ist damit
fiir die meisten Einsiitze gerili-
slel.

Fiir Menschen mit ausgepriig-
ten Transportwiinschen. fiir
Reiselustige, Gewerbetrei-
bende und fiir solche, die ein-
fach ein nicht alltsigliches, ro-
bustes Auto haben wollen, ist
der L. 200 das richtige Fahr-
#eug. Auch das treue Heer der
Mitsubishi-Pickup-Trialisten
wird den Nachfolger ins Herz
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schlieBen kinnen, Um den be-
achtlichen Erfolg in der Ni-
sche auszubauen, bringt der
neue L 200 die richtigen Vor-
aussetzungen mit: Das Design
dhnelt dem beliebten Vorgiin-
ger, ohne bei den optischen
MNeuerungen allzu modisch zu
wirken. Der kriiftige Diesel
sorgl fiir ausreichende Fahr-
leistungen, der Fahrkomfort
hat sich verbessert und der
Preis stimmt. Der Pickup ist
#war leurer geworden, dafiir

sind jetzt im Grundpreis von
42990 Mark die clektrischen
Helfer. ABS sowie ein Airbag
enthalten.

Mit der reichhaltigen Ausstal-
tung, dem Zugewinn an Kom
fort und Leistung und der an-
sprechenden Optik stehen die
Chancen des neuen Mitsubi-
shi L 200, bei den 4x4 Pickups
weilerhin die Nummer eins zu
bleiben, mehr als gut.

Schmale, stehende Rickleuchten
schatfen Platz fiir gine groBe Klappe

Einspritzung, obenlisgend
Verteiler-Einspritzpumpe
Hubraum: 2477 cm3, Bohmung x Hub: 91,1

Lekstung: 73 kWM100 PS bei 4000 min-1, max D
Kraftiiberiragung: Heckantrieb, Frontan!
Freilaud im Viorderachsditferential; 5-Gang

G

Fahrwerk: voma Einzelradaufhangung an doppelien Dreiecksquerlenk
Drehstabledern, Stabilisator; hinten Starrachse, Blattfedam
Lenkung: Kugelumlauflenkung, servounterstita

Bremsen: vorne Scheibenbremsen (innenbellfet): hinten Tromme
Felgen: 6 Jx16 Stahl (7 Jx15 Leichimetall)

Reilen: 205/80 R 16 1045 (31x105 R 15)

Gewichte: Zukissiges Gesamtgewicht: 2830 kg; Leergewicht: 1810 bis 1905 kg
(1825 bis 1915 kn) Anhén-

f, ABS

qelast getremst: 2300 kg;
ungebremst: 600 kg
Mabe: Langa x Breite x

Hidhe: 4935 x 1695 x 1780
mim (4935 x 1775 x 1800)
Radstand: 2960 mm
Spurweite vorneMinten:
14201435 mm (1465/1480);
Bodenfreiheil: 215 mm

(235 mm)
Hichstgeschwindigkeit: 142 km/h

Preis: Mitsubishi L 200 2,5 Allrad TD GLX Doppelkabine 42 990 Mark
inkl. ABS, Sarvolenkung, Fahrer-Airbag, elektrische Fensterheber mit Siches-
heilsschaltung, Klimaanlagenvorbereitung, vier Lautsprecher, Drehzahlmesser,
Wegfahrsperre

Mitsubishi L 200 2,5 Allrad TD Magnum Doppelkabine 44990 Mark inkl.
Zweifarbenlackieruny, Leichimelalirader, Kotfligelverbreiterungen, Trittoretier, Zu
satrinstrumente (AuBenthermometer, Violtmater, Neigungsmessar)

heizbare Heckscheibe

(Werie in Kilammern gelten ffir Magnim )
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