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Das Gesicht: Spuren von den Ahnen. Der Rest: zeitgendssisch glatt

o ist das nun mal. Irgendwann ertont

fiir alles und jeden der SchluBpfiff.

Lehnen wir uns also zurick und las-
sen die Vergangenheit noch einmal kurz
Revue passieren: Was war da?

Da war ein BJ 42. Kurzer Radstand,
waffenscheinpflichtige Blattfedern, ein
umstandlich abzuschraubendes Hardtop.
um nur einige Punkte zu nennen. Auf der
Habenseite: Ein unverwistlicher Motor
und eine schon ins Legendire gehende
Langlebigkeit und Zuverldssigkeit, um
auch hier nur zwei wichtige Dinge aufzu-
zihlen. Das alles steckte hinter einer Mas-
ke, die in ihrer Form seit 1951 nahezu
unverindert gebaut wurde und so mithalf,
das Charisma eines Land-Cruiser zu prii-
gen. Sicher, da gab es auch Modellpflege.
Mal ein paar PS mehr, mal ein V. Gang,
andere Reifen, etwas bessere [llumination
des Amaturenbretts, aber das war alles von
auben nicht zu sehen.

All diese Feststellungen miinden jedoch
dahingehend, daB eine Firma, die weltweit
Zzu den groBten 4xd-Produzenten zu rech-
nen ist, jetzt wohl kaum einen Flop produ-
zieren wird. Na dann los! Trinen wegwi-
schen und genau hinsehen.

Selbst wenn der groBe Toyota-Schriftzug
am Grill nicht vorhanden wire, die Fans
hitten kaum Probleme bei der Bestim-
mung der Vaterschaft, wenn sie auf den
neuen LT 70 zumarschieren. Die cinstmals
volumindsen Kotfligel sind zwar nur noch
angedeutet, aber erkennbar. Die freiste-
henden Blinker und Standlichter kuscheln
sich integriert an den Ecken des Kiihler-
grills. Trotzdem kdnnen sie ihre Herkunft
nicht verleugnen. So kann zumindest von
der Frontpartic behauptet werden, dab sic
sich der alten stilistischen Merkmale be-
dient, sie aber neu verpackt ant

Die Ahnlichkeit

Der weitere Gang um das Auto zeigt
denn auch, daB es nun mit den alten Zopfen
vorbei ist. Hie: kommt was Neues. Es
prisentiert sich ¢ Stahlaufbau, nicht ab-
schraubbar, mit deutlicher Girtellinie.
Auffillig sind die beiden groBien Trittbret-
ter an den beiden Einstiegstiren, Man wird
spiter noch dariiber zu sprechen haben.

Ahnlich dem Isuzu Trooper wurde die
Heckklappe zweigeteilt, allerdings sitzt die
kleinere der beiden Fligeltiren auf der
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linken Seite. Auch dariiber an geeigneter
Stelle noch ein paar Worte mehr.

Felgen und Reifen sind alte Bekannte.
Es handelt sich um die Toyota Standard-
Ausfilhrung: 205x16 M & S auf 16” Felgen.

Uber Geschmack soll man bekanntlich
nicht streiten. Trotzdem ist man geneigt,
folgendes festzustellen: Der L1 70 ist har-
monisch proportioniert, zumindest von au-
Ben. Er ist kurz, aber nicht zu kurz. Er ist
weder zu hoch noch zu niedrig. Die Motor-
haube ist lang aber nicht zu lang. Es palt,
mit anderen Worten, ein Teil zum anderen,
das Auge wird an keiner Stelle des Wagens
empfindlich getroffen.

Die MaBe fiir Linge, Breite und Héhe
beweisen denn auch, daB der LJ 70 und der
B] 42 mehr gemein haben, als auf den
ersten Blick zu vermuten ist. Der Erbe ist
nur 5 Millimeter kiirzer, dafiir 25 Millime-
ter breiter und 70 Millimeter niedriger. Der
Radstand allerdings wuchs um 25 Millime-
ter. Die Unterschiede sind also eher positi-
ver Art, denn ein etwas breiteres und
niedrigeres Auto erméglicht schon mal ein
Parkhaus und bietet mehr Platz fiir die
Ellbogen. Der gréBere Radstand hat, zieht
man die Komponenten Spurtreue und
Laufruhe in Betracht, nur Vorteile. Die
aktuelle Konkurrenz, zum Beispiel der
Pajero, bietet auch nur 40 Millimeter Rad-
stand mehr. In Anbetracht der insgesamt
groBeren Proportionen des Pajero steht der
L1 70 also nicht schlecht da.

Die gut gekleidete Jugend

Der BJ 42 war nicht nur fuBerlich ein
Rauhbein. Auch sein Innenleben strahlte
¢her den Charme einer Werkzeugkiste aus,
aber vielen gefiel er gerade deswegen. Ein
solides Stiick Blech, in Wagenfarbe lak-
kiert, eine Handvoll Schalter darauf ver-
streut, aus die Maus, ran an die Arbeir.

Mun betreten wir die Neuzeit. Bequeme,
mit 5toff bezogene Sitze laden, wohlge-
formt, spontan zur Uberwindung groBerer
Strecken ein. Das Lenkrad, siehe auch HJ
60, ist in der Héhe verstellbar. Die Instru-
mente sind klar gegliedert und gut ables-
bar. Die wichtigsten Bedienungselemente
fur Licht und Scheibenwischer befinden
sich an der Lenksiule, die @ibrigen, fiir die
Heckscheiben-Heizung und den Heckwi-
scher/wascher sind leicht zu erreichen. Das
Heizungssystem ist in seiner Funktion
deutlich aufgeschlisselt und fiir jeden ein-
fach zu handhaben. All das ist bei Nacht
perfekt beleuchtet und gibt dem Fahrer
keine Ritsel beziiglich des Standortes eines
Schalters auf.

Auffillig sind eigentlich nur zwei Dinge:
Da wire zuniichst das Clinometer. Wie
auch beim Tercel Allrad werden Seiten-
und Lingsneigung und dariiber hinaus jetzt
auch noch die Hohe angezeigt. Frage des
interessierten Betrachters: . Was macht
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man damit?* Ein Hohenmesser? Na ja, da
ist noch ein Sinn erkennbar. Alle anderen
Informationen des Clinometers jedoch
hingen von derart vielen Faktoren ab, daB
es schon geraten scheint, sich nicht weiter
damit zu belasten. Wann ein Fahrzeug
seitwiirts Kippt, beispielsweise, bestimmen
die Reifen, der Boden und nicht zuletzt der
Fahrer, Hier eine verbindliche Gradzahl
nennén zu waollen, ist unmdglich. Ahnli-
ches hat man schon bei der Quadratur des
Kreises festgestellt. Mit anderen Worten:
Das Clinometer sieht gut aus, erfiillt seinen
Zweck als kurzweilige Beschiftigung fiir
gelangweilte Beifahrer und wire als Halter
fiir Cassetten weitaus sinnvoller. Beruhigt
kann man jedoch feststellen, daB zumin-
dest bei Nacht der Herrlichkeit ein Ende
bereitet werden kann, das Clinometer be-
sitzt einen separaten Lichtschalter, kann

also verdunkelt werden.

Neu ist die Zuschaltung des Allradan-
triebs. Sofern die - Gott sei Dank - manu-
ellen Freilaufnaben gesperrt sind, geniigt
ein Knopfdruck, und eine entsprechende
Leuchtanzeige liBt den Fahrer wissen, daB
er jetzt per Allrad unterwegs ist. Der
Vorgang erfolgt elektro-pneumatisch und
quasi ruckfrei. Lediglich beim Abschalten
sollte man nicht daraufl verzichten, das
Gaspedal wie gewohnt etwas zu lupfen. Es
ruckt sonst so ungesund. Der kleinere
Getriebehebel dient nur noch der Zuschal-
tung der Untersetzung und der Einschal-
tung eines Leerganges zum Betiitigen einer
mechanischen Winde.

Letztes Relikt der blechernen Vergan-
genheit ist ein ebensolcher Deckel d
Handschuhfaches, welches leider nict.
mehr die gewohnt groBen AusmaBe hat.

TOYOTALJ7T0

Manchmal ist s schon ein Kreuz mit
diesen Bezeichnungen. Wolir stehen
sie eigentlich, was verbirgt sich dahin-
ter? Das L steht fir die Motorbezeich-
nung. Der LJ 70 hat einen Motor na-
mens 2 L, das erste Ratsel ist gellftet.

J ist die Bezeichnung flr den Typ.
Alle Land-Cruiser haben es, und wo
immer man auf eine Nummer st6t, bei
Ersatzieilen oder dergleichen, wenn ein
J im Spiel ist, kann es sich nur um einen
LC handeln. 70 steht als Synonym fir
die Baureihe. Der Vorganger hiefl 40,
der néchste wird vielleicht 80 heifen.

Der neue Benziner wird nun RJ 70
heiBen. R deshalb, weil der Motor auf
den vollstdndigen Namen 22 R hért und
mit 105 Benzinpferden gesegnet ist.

Der HJ 60 heiBt also mit ganzem
Namen: H fir H Motor, J fir Land-
Cruiser und 60 flr die Baureihe. Der
Vorganger hieB FJ 55.

Dann geistert noch der BJ 42 durch
die Kopfe: Ein 3 B Motor brachte ihn in
Schwung. Es ist dbrigens durchaus
richtig zu vermuten, daBl es die dritte
Variante des B-Motors ist. Die zweite
kennen LC-Fans auch noch. Er lisferte
76 Diesel-PS.

Ein weiteres Geheimnis sei nun auch
preisgegeben:

Welche Versionen sind denn dber-
haupt noch im Programm, welche erhalt
man auf dem freien Markt?

Toyota Deutschland bietet folgende
Land-Cruiser an: Den beschriebenen

Wie manihn erkennt
Welche es noch gibt

LJ 70 mit Dieselmotor und einen RJ 70
mit 105-PS-Benzin-Motor. Beide sind
nur als Ganzstahl-Aufbauten erhéltlich.
Dariber hinaus ist noch der Land-Crui-
ser Station im Programm, allerdings
auch nur in der gehobenen Version.

Freie Importeure sind da flexibler.
Neben den erwéhnten LJ und RJ in
kurzer Version kann man beide auch
mit Faltverdeck bekommen. Dann gibt
es einen BJ 70/73. Was ist denn das?

Hinter dem B taucht der gute alte 3 B
Motor wieder auf. In kurzem Kleid, aber
mit Blattfedern. Er wurde dazu auserko-
ren, als Heavy Duty Version in.die
Lénder zu reisen, die ihn ob seiner
hohen Zuladung und der einfachen
Konstruktion haben méchten.

In der Mitte des Programms taucht
der BJ 73 auf. Motor bekannt, nur der
Radstand und die Karosserie wurden
langer. Er bildet das moderne Gegen-
stick zum BJ 46. Der Radstand wéachst
hier gegendber dem LJ 70 um 20 Zenti-
meter, die Gesamtlange um 38 Zenti-
meter. Auch hier gibt es eine Ausfih-
rung mit Faltverdeck und ein Hardtop.

vom HJ 80 gilt es nun
noch den Nachfolger des BJ 45 vorzu-
stellen: Es hért, jetzt wissen es alle, auf
den Namen BJ 75 und ist runde 5 Meter
lang, geeignet also fir alle Traveller,
denen ein 4x4 nicht groB genug sein
kann. Fahrberichte der wichtigsten Ver-
sionen konnen sie demnéchst in OFF
ROAD lesen.




Das Cockpit des
neuen LJ 70 ist
klar gezeichnet.
Alle Bedienungs-
elemente sind
griffgerecht pla-
clert. Als einzige
Versionen des
neuen Land-Crui-
ser-Programms
bekamen die bei-
den Light Duty
VersionenLJ 70
und RJ 70 Schrau-
benfedern mit auf
den staubigen Le-
bensweg. Gemes-
sen an der Ver-
gangenheit erho-
hen sie den Fahr-
komfort ganz be-
trachtlich
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Durch den Einsatz von Schraubenfedern konnte der fiir die bisherigen Land-
Cruiser so charakteristische Vorderbau verkirzt werden

Aber spiitestens jetzt, bei der Beurteilung
des Innenraumes muB man sich von der
Vergangenheit frei machen. Das neue
Cockpit ist Gbersichtlich, aufgerdumt und
liBt sich gut bedienen. Es besteht jeden
Vergleich mit der Konkurrenz, wie die
auch immer heiBen mag. Die Zeiten sind
nun mal auf Kunststoff ausgerichtet. Die
Geschmiicker haben sich gedindert, daran
kinnen die echten Freaks riitteln soviel sie
wollen. Der Trend geht schon lange weg
vom Ex-Militir-Vehikel und hin zum All-
tagstauglichen Nutz- und Freizeitfahrzeug.
Nostalgie ist hier nicht mehr gefragt, zumal
auch in diesem Marktsegment mittlerweile
ein harter Konkurrenzkampf eingesetzt
hat.

Erster gravierender Nachteil ist das Be-
steigen der Ricksitzbank. Betiitigt man
einen seitlich am Beifahrersitz angebrach-
ten Hebel, klappt nicht nur die Lehne nach
vorn, auch die gesamte Sitzfliche kann
leicht vorgeschoben werden. Den Einstieg
nun als hochherrschaftlich zu bezeichnen
ist wahrlich falsch, aber normalgewachsene
Personen kommen gut zurecht. Der Nach-
teil ist eben der, daB es diesen Mechanis-
mus nur auf der Beifahrerseite gibt. Der
Fahrer braucht zwei Hebel, um denselben
Effekt zu erzielen. Es scheint die Absicht
dahinter zu stehen, auf dieser gefihrlichen
Seite niemanden auf die Strabe lassen zu
wollen. Lablich, doch im Falle eines Un-
falls der Sicherheit abtriiglich.

Sitzt man dann so hintendrin, geht es
einem ganz gut. Die Kopffreiheit reicht
aus, vier grole Schiebefenster durchliiften
das Auto auf jeden Fall. Unser Testwagen
hatte dariiber hinaus noch ein elektrisches
Schiebedach, die vorne Sitzenden genieBen
also auf Wunsch auch die Sonne.
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So sitzt man zu fiinft, wie gesagt, sehr
kommod. Das Wort Gepiick taucht dann
jedoch nur sehr zdgernd auf, denn der
dafiir verbleibende Platz ist zu gering.
Schmales Wochenend-Gepick ist ange-
sagt. Der LJ 70 erinnert damit ein biBchen
an den CJ 7, der diesbeziglich auch keine
Raumwunder erwarten lieB.

Matiirlich 1aBt sich die Ricksitzbank
auch umklappen. Kein Problem. Eine klei-
ne Schlaufe wird gezogen, die Lehne klappt
nach vorn. Nochmaliges Ziehen und die
komplette Bank 1Bt sich hinter die Sitze
werfen. Nun haben zwei Personen Platz
genug, eine Camping-Ausriistung mittle-
ren AusmabBes zu verstauen.

Jetzt spielt es keine Rolle mehr, wohin
die Reise geht. Sprachen wir eben schon
von der Beliiftung, so darf die Heizung
nicht fehlen. Vier groBe Disen jagen, je
nach Wunsch, kalte oder sehr warme Luft
ins Innere und an die Seitenscheiben. Die
Zeit der heiBen FiBe und kalten Knie ist
damit auch vorbei.

AbschlieBend sei noch erwiihnt, daB der
LI 70, ganz im Zeichen der Zeit, mit
Teppich ausgelegt ist. Manch ein zweck-
orientierter Benutzer mag nun ob der dann
sehr arbeitsintensiven Pflege erschaudern,
man kann es halt nicht allen recht machen.
Die Majoritiit gibt nun mal den Ton an.

Die Technik

Der nichste Blick geht unter die Motor-
haube und das gesamte Fahrzeug. Neuzeit,
wo bist du?

Auf dem Ventildeckel, bei allen Toyota
iiblich, steht der Name des Motors: 2 L.
Wer scharf nachdenkt weiB auch, daB hier
der Motor des Hilux Diesel gemeint ist. 72

Diesel-Pferde versuchen ihr Bestes zu ge-
ben. Getriebe und Zwischengetriebe sowie
die Achsen stammen ebenfalls aus dieser
Baureihe. Einziger gravierender Unter-
schied und wichtigste Neuerung: die Ach-
sen werden durch Schraubenfedern gebiin-
digt und durch Lingslenker & la Mercedes
G gefithrt, Die TeleskopstoBdimpfer sit-
zen jedoch neben den Federn. Je ein Pan-
hard-5tab vorn und hinten reduzieren das
Eigenleben dieser Starrachsen auf den
Wert Null.

Hier ging, und dariiber kann man sich
freuen, Toyota keine Experimente ein.
Bewiihrte Aggregate wurden aus dem Re-
gal geholt und in ein neues Kleid gesteckt.
Neu heiBt in diesem Fall, daB Teile dgs
Hilux zum Einsatz kommen, welcher ja .
Toyota Deutschland nicht offiziell impt.-
tiert wird.

Dem Motor haftet nichts Aufregendes
mehr an. Will heiBen: ein gutes Aggregat
verrichtet unauffillig seine Arbeit. Die
Kenndaten beweisen, daB diese Antriebs-
einheit eher am unteren Ende der bei 4x4
gewohnten Leistungsskala anzusiedeln ist.
Bei 2200/min werden 155 Nm produziert,
gerade 10 Nm mehr, als der nicht aufgela-
dene Daihatsu Wildcat zu produzieren in
der Lage ist. Ein Pajero Turbo Diesel
leistet zwar auch nur 175 Nm, aber die
stellen sich schon durch den Turbolader
besser dar.

Das Getriebe 1Bt sich leicht und exakt
schalten, es regt damit seinen regen Ge-
brauch an, und das ist gut so, wie das
Kapitel Fahrleistungen noch zeigen wird.
Fiinf Giinge sind im Angebot, der vierte ist
mit 1:1 dibersetzt. Man erreicht die angege-
bene Spitze jedoch erst im fiinften Gang,
der mit 0,851 Sparcharakteristik hat. =

Immer schén cool bleiben

Nach soviel Beschreibung und Technik
ist es nun Zeit, am Ziindschliissel zu dre-
hen. Auch beim neuen LJ 70 kann von
einer w~Rudolf-Diesel-Gedenkminute*
nicht die Rede sein, eher von 15 Sekunden.
Genau diese 15 Sekunden reichen aber aus,
um zum letzten Mal des BJ 42 zu gedenken.
Immerhin vermochte dieses Gerit schon zu
Diesel-unfreundlichen Zeiten viele Kiufer
kraft seines Motors in seinen Bann zu
zichen, daB dem benzingetriebenen Bruder
nennenswerte Stiickzahlen immer wver-
wehrt waren.

Nun macht sich der LI 70 auf, diese
Nachfolge anzutreten. Immerhin ist er,
neben dem HJ 60 natiirlich, der einzige
Diesel 4x4, den Toyota Deutschland noch
anbietet. Das Erbe lastet schwer auf ihm.
Der so hochgelobte 3B-Motor, mit 90 robu-
sten Pferden bestiickt, ist offiziell aus dem
Programm. Das kann man gar nicht laut
genug beweinen.

Aber zuriick zum LJ 70, denn die 15
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Sekunden sind nun um. 72 Pferde, die sehr
spontan wach werden und doch dber ihre
Vorliebe fiir Diesel keinen Hehl machen,
sind zu héren, allerdings nicht sonderlich
laut. Dennoch brauchen sie einige Zeit, bis
sie sich das Heu aus den Augen gerieben
haben, will heiBen, im kalten Zustand ist
mit ihnen nicht viel los. Einziger Quell
ungetriibter Freude ist in solchen Momen-
ten das Getriebe, ermoglicht es doch,
durch rasches Hochschalten, daB es eini-
germaBen ziigig vom Fleck geht. Sie sind
eben keine Kaltbliter, die 72 da vorn. Sie
wollen richtig warm sein, ¢he es zur Sache
geht.

Ist es dann soweit, entsteht zuniichst,
wieder durch das tolle Getriebe, der Ein-
druck, daB man recht lebhaft unterwegs
sei. Erst die Stoppuhr macht klar, daB ein
Mittelwert von 0 auf echte 100 km/'h in 26,8
Sekunden kein reiner Quell der Begeiste-
rung ist. Um es noch deutlicher zu sagen:
Es gibt kaum einen anderen Diesel, der so
langsam ist. Das Arbeitstier hat sich nicht
vertreiben lassen.

Die gemessene Spitze von 129,1 km'h
rangiert auch am unteren Ende der Lei-
stungsskala und wird nur durch die Fest-
stellung erhellt, daB man bergab, am Dreh-
zahllimit im fiinften Gang, mit echten 140
km/h dahineilt. So konnen auf entspre-
chenden Autobahnabschnitten zwar relativ
hohe Reiseschnitte erzielt werden, absolut
gesehen mub jedoch festgestellt werden:
der LJ 70 ist kein Renner. Ein biBchen
Verstindnis fiir Toyotas Planer sollte ange-
sichts dieser Feststellungen jedoch nicht
auBer acht gelassen werden.

Ein neuer Landcruiser sollte her. Die
Komponenten sollten den bekannten Grad
an Zuverlissigkeit haben. Ob man beim
Auswiihlen des Nachfolgers fiir den BJ 42
in die richtige Schublade des reichhaltigen
Programms griff, darf jedoch bezweifelt
werden. Doch davon spiiter.

Wiigt man alles auf und ab und Gber-
haupt, so bleibt doch eine Menge Positives
unter dem Strich. Der LI 70 fahrt sich gut,
ich méchte sogar sagen sehr gut. Wildes
Hin- und Herschwanken in Lkw-Spuren
gibt es nicht, die beriichtigte Seitenneigung
in Kurven kein Thema mehr. Ein Auto zum
Reinsetzen und problemlosen Rumfahren,
egal wo. Lingere Strecken sind kein Pro-
blem, sofern man es nicht dibermiBig eilig
hat. Belohnt wird die beschauliche Reise
durch einen sehr leisen Motor. Selbst unter
Vollast wurden nur 80 dB(A) gemessen, so
leise kinnen es nur wenige.

Der Verbrauch hiilt sich in erfreulichen
Grenzen. Legt man einen 110er Reise-
schnitt zugrunde, geniigen selbst bei
schlechtestern Wetter 12 1/100 km. Zusam-
men mit dem bezaubernd groBen 90-1-Tank
macht das eine Reichweite von etwas mehr
als 700 Kilometer. Wie das bei einem
Diesel so ist, ldBt er sich ungebihrliches
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Rasen sofort vergiten. Reiseschnitt 120
kmvh, nur durch dauerndes Vollgasfahren
méglich, erfordert den Gegenwert von 14,4
17100 km.

Hat man sich an die langsame Gangartin
neuer Umgebung erst einmal gewdhnt,
taucht nur noch ein wunder Punkt auf, die
Teilung der Heckklappe. Was so praktisch
aussicht und auch ist, offenbart auf der
StraBe doch Nachteile. Die kleinere der
beiden Tiiren ist links, also hinter dem
Fahrer, angeschlagen. Dort steht sie aber
in einem wichtigen Teil des Sichrfeldes,
hilft doch der Rickspiegel gerade bei Re-
genwetter mit, den schnelleren Verkehr
besser einzuschiitzen. Da der LJ 70 auch
mit einem Heckwischer gesegnet ist, konn-
te man da jetzt toll rausschaven. Leider
wischt er nur das groBe Fenster sauber, und

was rechts hinter dem Fahrzeug passiert, ist
lange nicht so wichtig wie die Geschehnisse
auf der anderen Seite. So liegt der Ver-
dacht auf der Hand, der Neue sei eigentlich
fiir Liinder mit Rechtslenkung konzipiert.
Aber hiitte es wirklich so viele Probleme
bereitet, die kleine Tiir — wie beim Trooper
= nach rechts zu verlegen?

Der Erbe auf freier Wildbahn

Teppichboden oder nicht, ins Gelinde
muB er allemal. Was da zu erwarten ist und
dann auch eintrifft, ist schnell erzihlt,

Durch die serienmiiBige Servolenkung
bereitet das Fahren im Schlamm und wo
auch immer kein muskelzerrendes Vergn
gen mehr. Das ist auch gut so. Man betres
nicht unbedingt ein Hobby, um verletzt zu

AUF EINEN BLICK:

Toyota Land-Cruiser LJ 70

MOTOR

Wassergek(hiter Vier-Zylinder-Diesel-Reihenmotor, in Langs-
richtung eingebaut, obenliegende
men a:afamebm hangende Ventile, finifach gelagerte Kurbel-
waelle, Oifiter im Hauptstrom

MNockenwelle, Uber Zahnrie-

Verteilereinspritzpumpe mit Drehzahiregler

Hubraum: 2446 com, Bohrung x Hub: 82,0 x 2,0 mm
Leistung: 53 kW (72 PS) bei 4000/min

Leistungsgewichi: 32,45 kg/kW (23,9 kg/PS)

Max. Drehmoment: 155 Nm (15,8 mkg) bei 2200/min

Verdichiung: 22,311

Drehstromlichtmaschine: 50 A/600 W; Batterie: 12 VI70 Ah

Tankinhalt: 90 |. Olinhalt mit Filter 6.5 |.

KRAFT-

UBERTRAGUNG laufnaben

Hinterradantrieb, zuschaltbare Vorderachse, manuelle Frei-

5-Gang-Getriebe: I: 3,928; II: 2,333; lll: 1,451; IV: 1,000;
V:0,851; R: 4,473
Vertgilergelriebe Strafle: 1,000; Geldnde: 2,276

Achsantrieb: 4,875

Gesamtuntersetzung im |. Gang mit Geldndereduktion 43,58,
In diesem Gang max. Drehmoment an jedem Rad 168,9 Nm bei
etwa 7 km/h

FAHRWERK

Leiterrahmen

Vom: Starrachse mit Schraubenfedern, Langslenkern, Pan-
hardstab und Teleskopstodamplern

Hinten: Starrachse mit Schraubenfedemn, Langslenkern, Pan-
hardstab und Teleskopstodampfarn

Lenkung: Kugelumlauflenkung mit Servounterstitzung

Zweikreis-Servo-Bremssystem, Bremskraftregler; vorn Schei-
benbremsen, hinten Trommelbremsen; Hand-Feststellbremse
auf die Hinterrader wirkend

Felgen: 6 J x 16*

Reifen: 205 SA 16* M & S Dunlop Japan




werden von wild um sich schlagenden
Lenkridern.

Mit an Bord ist eine Differentialsperre
auf Lamellenbasis mit einer Sperrwirkung
von 25%. Sie ist ebenfalls bei allen deut-
schen Versionen serienmiBig.

Nun noch ein betriibter Blick auf die
Reifen, kommentiert von der Feststellung:
alles beim alten. 205¢r M & S auf 16 Zoll
hohen Stahlfelgen, allerdings weiBen
Sternfelgen, schon vom Vorgiinger her be-
kannt. Was kann da schon passieren?

Man kann sich auch tiuschen, Damen
und Herren. Sooooo schlimm ist das alles
nicht. im Gegenteil. Der LJ 70 schliigt sich
wacker durch die Brithe, und es geniigt,

th beim niichsten Reifenkauf vorzunch-

1, im Regal fiir die 205er dann ein
vesseres Profil zu suchen. Leider hat man

niimlich auch hier sonst keine Auswahl,
Toyota Deutschland gibt nur diese Reifen-
grofe frei. Was Sie dann daraus machen,
kann man Thnen kaum vorschreiben.
Trotzdem wurmt es schon gewaltig, in der
Bedienungsanleitung zu lesen, daB ande-
renortes auch 7.00 x 16 fir den LI 70
erlaubt sind, und zwar ab Werk.,

Komme mir nun keiner mit der Hochst-
geschwindigkeit und der Zuldssigkeit der
Reifen dafiir. Alle gingigen Fabrikate und
alle giingigen Groben, die fiir den LJ in
Frage kommen, sind bis 120 km/h zuliissig.
Da die volle Belastung jedoch in keinem
Fall erreicht wird, erlauben die Reifenher-
steller hohere Geschwindigkeiten. Aber
reden wir nicht mehr davon, es gibt Ohren
die héren so etwas nicht gerne und ver-
schlieBen sich dann umgehend.

ABMESSUNGEN Lange 3970 mm; Breite 1690 mm; Hohe 1880 mm
UND GEWICHTE Radstand 2310 mm
Bodenfreiheil am Differential: vorn/hinten: 213/206 mm
Spurweite vornvhinten: 1415 mm
Sitztiele vornvhinten: 462/410 mm
Innenhéhe Gber den Sitzen vormvhinten: 979956 mm
Knigfreiheil hinten: 237-418 mm
Laderaum Lange 410-871 mm; Breite: 1021-1435 mm
Heckétinung Hohe: 896 mm; Breite: 1187 mm
Ladehdhe: 810 mm
Gewicht fahrfertig voligetankt: 1720 kg
: 2110 kg: Zuladung 390 kg
Anhéngelast gebremst: 2110 kg, ungebremst: 750 kg
Dachlast: 200 kg
MESSWERTE keit: 129,1 kmvh (bei 3900/min im V. Gang)
Kilometerstand: 4000
Beschleunigung aus dem Stand: 0- B0kmh 1558
{voligetankt, mit 1 Person besetzt) 0-100kmh 268s
0=120kmh 430s
Tachometerabweichungen; Tacho echt
80 73,2 kmh
100 81,0 km/h
120  110.1 kmh
Kilometerzahlerabweichung:
Anzeige: 100, tatsdchlich gefahren: 99,8 km
Innengerdusche im V. Gang:
B0kmmh T4 db(A) 120 km/h T9dB(A)
100 km/h T6dB(A) 128,1 km/h BOdB(A)
Kraftstoffverbrauch (Diesel):
Stadtverkehr: 9.7 11100 km
Landstrafe: Schnitt 70km/h 10,311100 krm
Autobahn: Schnitt 110km/h 12,0100 km
Autcbahn: Schnitt 120 km/h 14,4 11100 km
PREISE Toyota Land-Cruiser Hardtop Diesel LJ 70 DM 30990~
Stahischisbadach elektrisch DM 1500-
Zweischicht-Metallic-Lackierung DM 380~
HERSTELLER Toyola Japan, Toyota Motor Sales Co. Ltd. Nishikasugai-Gun,
Aichi-Pref., 452 Japan
IMPORTEURE Toyota Deutschland GmbH, Bachemer Landsirafe 2,

D- 5000 Kdin 40
Osterreich: Emst Frey OHG, Wiedner Gartel 2, A-1040 Wien
Schweiz: Toyola AG Swilzerland, CH-5745 Safenwil

Nicht gefallen hat im Gelinde das Tritt-
brett. Es eignet sich vorziglich zum Ver-
biegen, setzt der Wagen einmal seitwiirts in
der Mitte auf. Im Extremfall geht die Tir
dann nur noch mit Brachialgewalt auf. Das
muB nicht sein. Der Einstieg ist an sich so
niedrig, daB auch Kleinkinder mit ihm
fertig werden, also ein diberflissiges Acces-
soire. Es sei denn, man legt Wert auf
beschmutzte Flanellhosen, sofern man sol-
che triigt und den LJ auch im schmutzigen
Zustand benutzt. Das Trittbrett eignet sich
hierfiir bestens.

Fazit

Wie alle Erben, die sich vorgenommen
haben, Vaters FuBstapfen zu iibernehmen,
wird ¢s auch dieser nicht leicht haben.
Zwar kann er seine Herkunft duBerlich
nicht verleugnen, doch die motorische Ge-
genwart hilt zum Teil nicht, was in der
Vergangenheit selbstverstiindlich war,

Wo gehdrt er also hin, der Erbe? Er
gehort in die Riege der Modernen, das
heiBt: Er ist sehr gut verarbeitet, problem-
los zu bedienen und zeitgemdlB sparsam,
leider auch in Sachen Fahrleistung, Gibt
der Preis eine Anwort? Auch nicht, eher im
Gegenteil. Der LJ 70 Diesel kostet ohne
das Stahlschiebedach 30990 Mark. Soviel
kosten andere auch, nur bieten sie mehr
Platz und mehr Leistung. Bleibt der Ruf
der unbedingten Zuverlissigkeit, welche
auch hier zu erwarten steht, denn die
wichtigsten technischen Einzelteile sind al-
t¢ Bekannte. Das allerdings ist ¢in paar
Mairker wert.

Sollte sich nun jemand wundern, daB auf
dem freien Markt der LJ 70 um einiges
billiger angeboten wird, so wird hier aber
darauf aufmerksam gemacht, daB Tovota
Deutschland den I..Igmit allem versehen
hat, was das Zubeh&rprogramm zu bieten
hatte, das Schicbedach ausgenommen.
Freie Importeure bieten dagegen eine Ba-
sisversion und einige Ausstattungsdetails
dann gegen Aufpreis. Zu solchen Dingen
zihlen aber auch die wichtige Servolen-
kung und die Differentialsperre. Drum
priife, wer sich ewig bindet.

Das letzte Wort gilt der Motorisierung,
Wer modern aussieht, sollte auch so fah-
ren. Der L] 70 macht den Eindruck einer
ersten Ausbaustufe, der bald eine zweite
folgen kénnte, dhnlich dem Isuzu Trooper
Diesel. Und so formiert sich alles zur
letzten und wichtigsten Feststellung: Das
Autoist gut, halt Toyota-like, der Motor zu
klein. Hat da jemand eben das Wort Turbo
gefliistert?

Texe: Joharn 8, Link
Fouo: Dieter Greither




