{ &
FAHRBERICHT

knmmt hi

stufe das

= povw.off-road.de







o g

26

eschichte ist manchmal
erstaunlich: Der Pajera
war - obwohl gegeni-
ber einem echten Off-
roader nur wenig verweichlicht =
anno 1983 zunachst nicht recht
ernst genommen worden von den
Gelandewagenfahremn. Sein Uren-
kel dagegen wird heute - trotz
selbsttragender Karosserie und
Einzelradaufhdngung — wie selbst-
verstandlich als  vollwertiges
Gelandegerit eingesetzt.
Mitsubishis Marktforschung will
herausgefunden haben, dass in
Spanien mit 32 Prozent aller Mer-
cedes ML Kinder zur Schule ge-
bracht werden, aber nur mit 12
Prozent aller Pajeros. In Deutsch-
land wiederum fahren 80 Prozent
der Pajeros mit Hangekupplung,
Zudem werden 22 Prozent regel-
mabig abseits der Strafe bewegt.
Heiligen Dogmen Uber die angeb-
lich einzig richtige Bauweise von
Offroadern haben die Pajeros jah-
relang Zuverlassigkeit und Dakar-
Siege entgegengehalten. Mit dem
Erfolg, dass heute ausgerechnet
ein Auto ohne Rahmen und Ach-
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SeN ein ausgepragtes Offroader-
Image hat, Weswegen Mitsubishi
in Europa mittlerweile den Toyota
Land Cruiser als direkten Wettbe-
werber betrachtet.

Ein Ziel der Uberarbeitung war es
also, das Image aus robuster
Gelandekompetenz und uberle-
genem  Rallyesieg-Abonnement
Zu stéarken — statt zu verkiinden,
man habe wieder einmal das E

Sport rein - Barock raus
Baiden Karosserieversionan wurde der Babyspeck
abtrainient, sie wirken nun deutlich frischer und schnittiger.
Die Haube besteht Bbrigens aus Aluminium, was immerhin
neun Kilogramm Gewicht sparen sall

wichtigsten Dimensionen, Wind-
schutzscheibe und Fensterlinie
sehen gar aus wie direkt vom Vor-
ganger Gbernommen. Mur der
deutlich modifizierte, nun wieder
fast rechteckige Kdhlergrill fallt
sofort auf. Insgesamt wirkt das
Auto = ob in der langen oder
kurzen Ausfihrung - wesentlich
eleganter. auf den zweiten Blick
erschlieBt sich der Grund: Eine

Frisch gestarktes Image statt
neuer Marktnische

des Kolumbus erfunden und kin-
ne nun in einer pldtzlich entdeck-
ten, ganz neuen Marktnische
redlssieren.

Der erste Eindruck geht denn
auch stark Richtung Modellpflege.
Fast umverandert scheinen die

HINTERGRUND

komplette MNeugestaltung der
Karosserie raumt auf mit den
geschwungenen Linien eines ins
Design integrierten Rallye-Stils,
der zumal die vorderen Kotfliizel
zZiemlich prominent erscheinen
lieB. Vordere und hintere Kotfil-

Face Value

Kiihlergrill und Lampen zitieren nun die Vor-Viorgédnger-
Baureihe V). Die parallele Linienfiihrung des Grills
unterstiitzt den serifsen Auftritt

2el sind nun dezent halbkreisfor-
mig herausgearbeitet, die Haube
ist gleichmdBig gekrimmt und
tragt eine Blgelfalte in der Mitte
Geschickt greifen Kihlergrill und
(Xenon-)Scheinwerfer die For-
mensprache der VOrgangermo-
delle auf und strahlen damit die
Reife aus, an der es dem Vorgan-
ger mit der Bezeichnung Va0 bis-
her fenlte

Das Reserverad hangt immer
noch an der Heckklappe, ist aber
in die Mitte und ein paar Zenti-
meter tiefer geriickt. Die Aussicht
vom Fahrerplatz nach hinten ist
50 besser, und auch die Riicklich-
ter, nun unter durchsichtigem
Plastik, dirfen wieder leuchten.
Der Plastikdeckel dber dem Re-
serverad sieht allerdings einiger-
maBen nach VW Touareg aus
Deutlich frischer als im Vorganger
prasentieren sich Interieur und
Instrumente. Das Armaturenbrett
wirkt nun aufgerdumt, die ge-
schmackvoll abgestimmiten Appli-
katignen aus Edelholz und Metall
wertig. Alles ist an seinem Platz,
die Ergonomie deutlich verbes-
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sert, nicht zuletzt auch durch ein
mMultifunktionslenkrad und einen
groBen Bildschirm (beides als

Sonderausstattung) Geldnde
Begeisterte und sportliche Fahrer
werden dankend zur Kenntnis
nehmen, dass ihnen Mitsubishi
fulbetatigte Feststellbremsen a
la Mercedes ML oder Nissan Path-
finder erspart hat. Denn mit 50 et-
was kann man weder driften noch
gefiihivoll offroaden

Wie das AuBere weckt auch das
Fahrgefihl  Erinnerungen  und
Uberzeugt mit deutlichen Verbes
serungen. Nicht wiederzuerken-
nen ist der Diesel: Ohne das harte
Mageln wirkt der neue Pajero
sehon im Stand viel kamfortabler
Noch besser wird es, wenn er sich
in Bewegung setzt: Der Bonanza
Effekt, den die weiche Motorauf-
hangung des Viorgangers Zur Folge
hatte, ist verschwunden. Ob der
newe Motor eine leichte Anfahr
schwiche kennt, konnten wir
mangets Schaltgetriebe-Version
leider nicht probieren. Mit Auto
matik machte er jedenfalls einen
sehr lebendigen Eindruck.

Arbeits

Kulturarbei

Emotic

YW LI

MNeu” betrifit bel diesem Motor
nur den Kopf und die Einspritzan-
lage. Man hat damit die bewahr-
te, bereits vor Jahren flr den
Leicht-Lkw Mitsubishi Canter und
diverse Anwendungen von Fisch
kutter bis Bagger entwickelte Ma-
schine nicht nur um 15 Prozent
leiser gemacht, sie packt so auch
die Schadstoffklasse Euro 4. Die
Leistung ist mit 160 PS fur den

Schalter und 170 flir den Auto-
matik-Pajero annahernd gleich
geblieben, der Hubraum von 3,2
Litern sopar exakt

Die Vorteile dieses Mutzfahrzeug-
mators aus der groBen 4M-Familie
lberzeugen vor allem Wartungs
kostenbewusste und Hardcore-
Offroader: Der Nockenwellenan-
trieh per Kette ist wartungsirei,
nebenaggregate wie Wasser- oder
Hydraulikpumpe werden ebenfalls
wartungsirei von einer Raderkas-
kade im Motor angetrieben. Ein

platz AufgerSumt prisentiert sich das Arma-
turenbrett im komplett neu gezeichneten Inneansaum. Zur
komfortablen Bedienung trdgt ein Mubtifunktionslenkrad bei,
Dtfroad-Fahrer freut der Handbremshebel

I Der mit 3.2 Liter gleich groB gebliebens
Diesel Huft nun viel kultivierter und klingt - dank Common-
Rail-Einspritzung — nicht mehr nach Fischkutter

1 Der 3,B-Liter-VE zieht nicht nur kraftiger,
or klingt auch gut — ganz im Gegansgatz 2u seinem Vorginger

Feinarbeit Das Fahnwerk biatet mit anderen Fadern und
weiterer Spur deutlich bessare StraBenperformance

yrbeit Im schweren Gelinde Gbertrifit
der Pajero nach wie vor viele Wetibewerber

raubeiniger Brummi-Motor” wie
aus einem Laster ist er gleichwaohl
nicht, denn zwel Ausgleichswel-
len tilgen (jenseits 1500 Touren)
alle stdrenden Vibrationen

Ubrigens stammt auch das
Schaltgetriebe noch aus der sehr
bewdhrten Canter-Nutzfahrzeug
Baureihe, Einen ausreichend di-
mensignierten sowie robusten
Antrieb darf man also auch fir

den neuen Pajero voraussetzen
Die Version mit Ottomotar wurde
mit dem 3,8-Liter-V& MIVEC aus
dem amerikanischen Mitsubishi
Eclipse bestiickt. MIVEC steht fuir
<Mitsubishi innovative Valve ti-
ming and lift Electranic Control”,
also elektronisch gesteverte, va
riable Steverzeiten und Ventilhi-
be. Es verbessert die Effizienz des
Motors. Der Vé-Benziner mit kom-
fortsteigernder  Ausgleichswelle
iberzeugt ebenso durch gute
Leistung (+50 PS auf 250) wie

durch einen fast schon emotio-
nalen Auspuff-Sound. Der 3,5-Li
ter-Vé GOI, sein direkteinspritzen-
der Vorganger mit 202 PS, hort
sich im Vergleich dazu an wie gin
Fon in einem Koffar

Die adaptiven Getriebeautomaten
arbeiten mit beiden Motoren sehr
unauffallig, was selbstredend ein
grofes Kompliment ist. Dennach
ist der Wandler nicht amerika-
nisch-weich abgestimmt, sondemn
packt eher europdisch-trocken
Zu. Der manuelle Schalteingriff
steigert aufl Wunsch die Sport-
lichkeit, wir haben sie im Geldnde
germn genutzt

Auf der StraBe fallt sofort die ge-
fungene Abstimmung Zwischen
Fahrdynamik und Komfort auf,
auch nelgt sich der Pajero deut-
lich weniger in Kurven. Eine um
10 Millimeter breitere Spur und
hartere Federn machen's mig-
lich. Und: Endlich kommt er nun
auch mit zeitgeméten Bramsen!
Der Bremsweg ist deutlich kiirzer,
wenn auch noch nicht auf Merce-
des-ML-Niveau, das Pedalgefihl
wesentlich angenehmer: Der
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Druckpunkt ist nun gut definiert,
der Kraftaufwand geringer. MOg-
lich ist das nur durch groBere

Bremsscheiben, die allerdings
auch jede Menge Platz finden: Der
neue Pajero rollt serienmabig auf
17- und 18-zdlligen Leichtmetall-
felgen, 20-Zdller werden sicher
auch noch passen.

Insgesamt fahrt der Pajero nun so
handlich, dass seine relativ indi-
rekte Lenkiberset-

Zung dberhaupt o_:,
picht unangenehm
auffalit. Das tun

nun aber jene Wind-
gerdusche, die beim Vorganger
einfach im Motorenlarm unterge-
gangen sind: ein echtes Luxus-
problem, zugegeben.

Bewdhrtes erhalten und weiter-
entwickeln - diese Formel hat s0
gut wie alles am Pajero ein biss-
chen besser gemacht. Das Allrad
system blieb davon ausgenom-
men. Zum Glick. Denn was sollte
man denn noch mehr wollen als
ginen permanenten Allradantrieb
mit zwei serienmaBigen Vollsper-
ren, bei dem sich zum Spritsparen

OFF ROAD 11/06

die Vorderachse abschalten lasst
{und, bis 100 Stundenkilometer,
auch wieder einschalten)? la, ja,
unsere Hardcore-Fraktion wirde
ihre Finger recken und sagen:
JBitte eine kirzere Gelandere-
duktion!™ 95 Prozent aller norma-
len Menschen wirden aber sa-
£EN: .50 passt's.”

Damit marschiert der Pajero trotz
naturgemat geringer Verschran-

kung durch dick und diinn. Seine
steile Windschutzscheibe macht
ihn dbersichtlicher als die meisten
wetthewerber, die hervorragen
den Boschungswinkel lassen ihn
besser klettern als die Konkurrenz
Obwohl er auf Luftfeder-Tricks vol-
lig verzichtet, schafft er mit 700
Millimetern eine  serienmaBige
Wattiefe, die wenige andere nur
mit Zusatzausstattung erreichen.
5elbst die Offroad-Legende Mer-
cedes G ist da mit ihren 500 Milli-
metern weit abgeschlagen

Uhr-VWerlk Leicht ablesbare Rundinstrumente. Die auf
rustikal machenden Chromrénder sind Geschmackssache

Radervweark Wie es sich fir einen Gelandewagen
gehbrt, sind am Pajero alle fiinf Réder zu sehen. Das finfte
Fad am Wagen sitzt nun niedriger und mittig. Gut fiir die
Aussicht nach hinten. AuBerdem diirfen die orginalen
Ribcklichter nun wieder leuchten

Hebelwwerk Die Rickkehr zur Sachlichkeit verschafft
den Schalt- und Wahlhebeln einen aleganten Standplatz

Wenig zu solch hochkardtigen Kra-
xeleigenschaften passen die din-
nen Schutzbleche unter Motor wnd
Getriebe. Denn mit Einzelradauf-
hangung und durchschnitticher
Bodenfreiheit schiebt sich der Pa-
jero dfter mal mit dem Bauch dber
die harte Krume oder - schlimmer
noch - Dber Steine. Aber immerhin
sind es wenigstens noch Blechtel-
le und kein verchromter Kunststoff
wie bel manchen
SUv und moder:
nen Mochtegern-
Geldndewagen

Will man Mitsubis-
hi folgen, dann ist im und am Pa
jerp 2007 die Philasophie der Evo-
lution aufgegangen - bis auf 22
Prozent, 50 die Firmen-Rechnung,
ist alles new. Das Auto sieht fast
50 aus wie vorher, nur besser, es
fahrt sich wie gewohnt, nur kom-
fortabler, und es klettert immer
noch hervorragend. Wer mehr
erwartet hat, mag enttauscht
sein, der groBe Rest der Welt
wird diesen Pajero zZu neuen
Verkaufserfolgen tragen ]
F | Xewar Nosnbel
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Diecel, 4-Zyl.-R, Commaon-Rail-0i
| Husraam 3.200 em’ |
| Lestung: 125 kW70 PS bei 3.800min’ |
| Lestung: 118 kW60 PS bei 3.800 min'
| Deehmoen.:  373/381 Nm ab 2.000 min® |
| Schadstotfikdasse: Emra 4 (OPF]
Otio, 6-Zyl.-V, MFI. DOHC _
Hubraum: .828cm’ |
Lesstung 184 kW50 PS |

Schadstofilasse Euro 4
NRAFTUBERTRAGUNE i
permanenier Allradantrieb, abschaltbar, 2
stufiges Planetenrad-Verlederetriehe, Vis- !
kobremse, renkrale Sperre, Hinberachssper- |
ré, Reduktion 1,90:1, 5-Gang-Schaligetiebe
oder 5-Gang-Automatk

FAHRTEUGAUFRAL

s, Drehmom.. 350 Nm bei 4.500 min' |

| selbstiragend, 4 Tonen, rechis angeshlz-

| 2650 1T

gene Heckklappe mit Reserveradhalter | 57
Sikzplitze

FAHRWER s L |
v Einzedradauthingung, |

' Doppelquerlenkes, Schrashentedern |
hinten Einzelradauthinguag, |

Mehrlenker, Schranbenfedem

BREMSAN
ABS, EBV, ESP

WO imnen belitete Scheiben
hinten Imnen beliftele Scheiben
LENKUNE
Zahnstangen-Senvolenkung
REIFEN

UMGEN YPERTURER |

4.800/1.9001.890 mm |
2.780{1.660 mm
ca. 1.700 Liner

Fradstand/Spur wh
minhalt (VOA)

AEMESSUNGEN DWE! |

LEH 4.35011.900/1.840 mm

Radstand/Spur wh: 2.5451.660 mm
Kotferrauminkalt [VOW):  ca. 1.300 Liler
FAHRLEISTUNGEN 3.2 DI-D |
Vo 10 km |
0-100 kmifh EREFR

EXTRAS (Preise stehen noch nichi fest

18 Zob-Leichtmetalifeigen

| 850 Watt Sound System

Mavigationssystem mit 7 Bidschirm

Ruckahrkamara

MARKTEINFUHRUNG

Frishjzhr 2007

“Ba Regetyossacilss shndas de andgifiper
'

|
fest Wir leferm 2 50 Daky wie |
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