Vorstellung: neuer Mitsubishi Pajero
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Bei der diesjihrigen Wiistenrallye
Paris-Dakar-Kairo hat der neue
Pajero bereits seine Feuertaufe
bestanden. Im Wiistensand hat
auch OFF ROAD erste Runden
mit der dritten Generation des
erfolgreichen Offroaders gedreht,
der sich ganz untraditionell erst-
mals ohne Rahmen prisentiert

Texi: Bermd Sclirdder = Foves: Peter Kaper

eit 1983 hietet Mitsu-

bishi den Pajero in

Deutschland an. Er gilt
als einer der Wegbereiter [iir
die Klasse von Offroadern, die
sowohl im Geliinde als auch
aul der StraBe eine gute Figur
machen und nebenbei noch
kKomfort und Platz bicten. Der
Pajero trug damil entschei-
dend dazu bei, Gelindewagen
in der breiten Offentlichkeit
#u etablieren.
Mach 17 Jahren tritt nun die
dritte Generation das schwere
Erbe an, die Pajero-Erfolgs-
geschichte fortzufiihren. Be-
trachtet man die Absatzzahlen.,
kommt der Modellwechsel
zur richtigen Zeit: In der letz-
ten OFF ROAD-Zulassungs-
statistik (Heft 1/2000) war der

Pajero lediglich auf Platz zwilf

zu finden und licB damit der
Konkurrenz vom Schlage cines
Mercedes ML, Opel Frontera,
Jeep Grand Cherokee und
Nissan Patrol den Vortritt. Mit
dem neuen Pajero will Mitsu-
bishi das Feld wieder von hin-
ten aulrollen und schickt dazu
ein komplett neu konstruier
tes Fahrzeug an den Start.

Der erste optische Eindruck
iiberzeugt. Obwohl stilistisch
villig eigenstindig gestaltet,
ister doch weiterhin eindeutig
als Pajero zu erkennen. Breit
und bullig baut er sich auf der
StraBe auf. Die vorderen Kol-
Niigel umschlieBen in ausge-
prigten Rundungen die Riider
und gehen flicBend in die
Motorhaube iiber. Die extrem
kurzen vorderen Radiiber-
hiinge lassen fiir den Offroad-
Einsatz einiges erhoffen und
wirken nebenbei recht sport-
lich. Insgesamt wirkt der Neue
mit seinen weichen Formen
und Rundungen wie aus einem
Giuss, Ecken und Kanten findet
man nur am traditionell ge
stalteten Heck mit auben
licgendem Reserverad.

Die wichtigste Anderung des
neuen Pajero  betrifft  den
Karosserie-Aufbau. Beim Vor-
ginger war das Blechkleid aul
einen soliden Rahmen mon-
tiert, eine Bauweise, der man
bislang den Vorzug gab. ging
¢s um maximale Stabalitit
und Belastbarkeit fiir den
Einsatz im Gelinde und als
Zuglahrzeug. In punkto Ge-
wicht und Crashverhalten

allerdings, bringt dieses Leiter-
rahmen-Prinzip klare Mach-
teile, Fiir den neuen Pajero
entwickelten die Mitsubishi
Ingenieure deshalb ¢in s0
genanntes Semi-Monocogue,
wie ¢s auch der neue, kleine

jero Pinin hat. Um  den

Gieliindewagen-spezifischen

Pajero-Historie
1983 - Pajero LO40

Die Erfolgsgeschichie begann 1983
Aulf Anhiebwurde Mitsubishis
Gelindewagen vom Pub-
likum begeistert an-
genommen und er-
oberte sichschnell
seinen Platz in
der automo
bilen Welt
Wahlweise
war der LUr-
a]ero mit einem 2.6-
Liter-Vierzylinder-Benziner (103 PS)
oder mit einem 2.3-1 iter-Vierzylinder-
Turbodiesel (84 PS)erhiiltlich. Zwischen
1983 und 1991 wurden in Deutschland
E2000 Fahraeuge verkauoft.
1997 - Pajero V20
e zweite Pajero-Generation stellte
die  konsequente  Wei-
terentwicklung  der
Baureihe L040
dar. Komfor
tabler, aber
ohne  Ab-
striche bei
der Gelinde
tauglichkeit. ™
ins Modellprogramm kam ¢ine zwei
tiirige Cabrio-Variante, die viele Lich-
haber hatte. Das Motorenspekirum
wurde groBer und umfassie zwei
Turbodiesel mit 2,5 {99P5) oder 2.8 Liter
Hubraum (125 PS). Die Pajeros der
V20-Baureihe wurden bis heute zirka
68 (HK)-mal verkaufl.
1997 - Pajero V20-Facelift
Mach sechs Jahren Laufzeit war eine
Auffrischungskur Fillig denn die
Konkurrenz [ir den Pajero wurde
grisber. Immer mehr Hersteller driingen
mit newen Modellen in den zukunfts
triichtigen Markt der Gelindewasen
und Sport Utilities. Um die Zeit bis zur
neuen Pajero-Genera-

tionauiiberbriicken,

schickte Mitsu- m
bishi den V20
#um Facelif- m 3
ling in dic (g [T .
Schinheits
[arm. Tech
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Anforderungen Rechnung zu
tragen, wurde in die selbstira-
gende Karosserie allerdings
gine rahmenidihnliche Struktur
eingebettet, so dass ein Ge-
hilde entstanden ist, das eine
um 25 Prozent hihere Stei-
figkeit besitzt als der Vor-
giinger in traditioneller Rah
menbauweise,

Ein Blick unter den Wagen
verridl nicht nur den neuen
Karosserie-Aufbau, sondern
auch ein neues Fahrwerk: Alle
vier Riider sind jetzt einzeln
aufgehingt und werden vorne
von doppelten Dreieckslen-
kern gefithrt, hinten kommi
cine Mehrlenker-Konstruktion
zum Einsatz.An den vorderen
Ridern kommen jetzt Feder-
beine statt der bisherigen
Drehstabfedern  zum  Ein-
salz. Gelindewagen-Fans alter
Schule werden in Anbetracht
der Karosserie und Achs-
konstruktion vielleicht auf-
stishnen und cinen weile-
ren Wagen aus der Liste
Lechte Offroader streichen,
doch bitte micht zu friih
urteilen. Prinzipiell ent-
spricht das Fahrwerk dem
Pajero  Evolution, ¢inem
ausschlieBlich in Japan an-
gebotenen  Sondermodell,
das schon seit #zwei Jahren
als Basis fiir dic Rallye-
Wetthewerbswagen dient.
Durch ihre Erfolge haben
diese Wagen ihre Qualiti
ten schon unter Beweis ge
stellt, die neue Konstruk-
tion hat sich unter hiirtesten
Belastungen bewiihrt,

Gegeniiber dem alten Pajero
wuchs speziell die Spurweile
des neuen um  beachtliche
zchn Fentimeter, was  sich
natlirlich auf das Fahrver
halten auswirkt. Der Four-
wheeler liegt so satt wie sou-
verin aul der StraBe und liisst
sich spielerisch um Ecken
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mandvrieren. Die Fahrwerks-
auslegung ist sehr komforta-
bel ausgefallen. ohne dass der
Wagen dabei weich und indif-
ferent wirkt. Konzeptbeding!
hinterlisst der lange Viertirer
hier einen noch besseren Ein-
druck als der kurze, der wie-
derum HuBerst handlich und
kernig ist. Im Vergleich zum
alten Pajero muss eine Be-
eintriichtigung der Gelinde-
fiihigkeit nicht  befiirchiet
werden, Die Fahrwerks- und
Antriebskomponenten sind be-
ruhigend groliziigig dimensio-
niert und haben nichts von
einer SUV-typischen filigranen
Bauweise an sich.

Die Offroad-Ausstattung ist
mit der des Vorgéngers ver-
gleichbar: Auch im neuen
Pajero kommt der bestens be-
wiihrte Super-Sclect-Antriebs-

strang zum Einsatz, freilich
in einer iiberarbeiteten und
verstiirkten Form. Der Fah-
rer kann also wie gehabt
#wischen Heckantrieb und
permanenten Allradantrich
withlen. die Untersetzung
aktivieren und das Hinter-
achsdifferenzial
Der Motor und der Unter
boden sind durch vertrau-
enerweckend stabile Schutz-

‘i|1\,'[I'L'I:I.

Die ausgeprigten Kotfligel
bestimmen die Frontpartie

platten gegen Beschiidigung
gesichert.

Fiir Mottes Fortkommen sor-
gen wahlweise ein 3.2 Liter
grober Reihenvierzylinder-Tur-
bodiesel oder ein 3.5-Liter-
Vo-Benziner. Beide Aggregate
sind Direkteinspritzer und
bieten fiir die #irka zwei Tonnen
schweren Wagen ausreichend
Kraft. Beim Turbodiesel pro-
duziert eine Verteilereinsprite-
pumpe den Systemdruck, mit
dem der Kraftstoff durch die
Einspritzdiisen
gepresst wird.
Zirka 165 PS5
bei 3800 min
und ein maxi-
males Drehmo
ment von 390
Mm leistet der
von Grund auf
neu  konstru-
ierte Selbst-
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Der lange Pajero ist komfortabel
und bietet viel Platz

Satte Leistung: Der kriiftige Benzin-Direkteinspritzer schopft aus 3.5 Liter Hubraum 220 PS. Wuchtig, aber iibersichtlich: die Armaturentafel. Der Innen-

ziinder. Beim ebenfalls neuen
Vo-Benziner greift Mitsubishi
konsequent auldie hauseigene
GDI-Technik zuriick und ver-
spricht hohe Leistung gepaart
mit einem adiiquaten Treib-
stoffverbrauch. Als Ergebnis
nennen die Japaner eine Leis-
tung von zirka 220 PS bei 5500
min' und ein Drehmoment
von 350 Nm bei 3700 min™.
Beide Aggregate kinnen wahl
weise mit ¢inem Flinfgang
Schaltgetriche oder einem

Sportlich: Der Kurze besticht
durch seine knackige Dptik
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raum ist variabel und bietet viel Platz. Auf breiten Reifen und Alu-Felgen kommt der neue Pajero serienmiRBig, ebense wie mit modernen Aggregaten

neuen Finfstufen-Automatik-
getriebe geordert werden.

OFF ROAD hat bereits alle
Varianten gefahren, wobei
speziell der Dirckteinspritzer-
Diesel liberzeugte. Der biirige
Antritt gefillt auf Anhieb und
selbst bei hheren Geschwin
digkeiten sind noch geniigend
Reserven vorhanden. Die Mo-
torsteuerung ist zum Gliick so
ausgelegt, dass die Gaspedal-
Befehle spontan umgesetzi

werden. Wer es noch

kriftiger mag, [ir

den st der Vo-DI-

Benziner die richtige
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Wahl. Das 3,5-Liter- Aggregat
packt aggressiv-bissig zu und
erlaubt Fahrleistungen, die
eindeutig in die sportliche
Richtung gehen. Dieses dy-
namische Verhalten verleitet
natiirlich zum Kriftigen Gas
geben, so dass beim Ver-
brauch keine Wunder zu er-
warten sind.

Insgesamt wird der DI-Diesel
filr curopiische Verhiiltnisse
den besten Kompromiss zwi-
schen  Leistung und  Ver-
brauch bieten, dariiber hinaus
passt er von der Charakieris-
tik hervorragend zum neuen
Pajero. Folgerichtig stellt sich
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Mitsubishi Deutschland auf
einen Marktanteil von 80 Pro-
#zent flir den Diesel ein. Ob mit
Schaltgetriebe oder Automa-

e’

tik bleibt Geschmackssache,
doch tiberzeugt die neue Fiinf-
stufen-Automatik auf Anhieb:
Sie glinzt mit spontanen, aber
weichen Schaltvorgéingen und
einer guten Abstufung. Darii
ber hinaus gibl ¢s in ciner
separaten Tip-Giasse die Mig-
lichkeit, den Automaten von
Hand zu schalten, was vor
allem im Geliindebetrieb vor-
teilhaft sein kann.
Haben sich die Designer bei
der Gestaliung des Blech-
kleides noch um eine stilisti-
sche Ahnlichkeit mit dem-
alten Pajero bemiiht, priisen-
tiert sich der Innenraum in
einem  viillig neuem
Gewand. Alles wirkt
sehr hochwertig, von
einem rustikalen Off-
road-Charme  keine
Spur. Doch es gibi
nichts zu meckern: Die
Instrumente, Bedien-
elemente und Schalter
sind da, wo sie hin-
gehdren, alles ist klar
und tibersichtlich an-
geordnet. Komiort
wird groBgeschrichen
kein Wunder, dass
der neue Pajero mit
allem ausgestattet wer-
den kann, was das
Herz begehrt. Auch
Sicherheitstechmschist
der Mitsubishi auf mo-
dernstem Niveau: Air-
bags, Sidebags, ABS -
alles an Bord.
Bei so viel Komfort
und in Anbetracht der
ippigen Motorisierung
fragt man sich, ob der
neue Pajero noch be-
zahlbar ist. Derzeit
rechnet Mitsubishi
Deutschland mit Prei-
sen, die um zirka drei
bis filnf Prozent dber denen
des vergleichbaren Vorgiin-
gers liegen. Absolut gesehen
wird der Pajero mit Preisen

#wischen 65 00 und S0000Mark
zwar nicht zum Schniippchen,
aber in Anbetracht des Gebo-
tenen und im Vergleich zur
kKonkurrenzist er auch nicht zu
teuer. In welchen Ausstatiungs
varianten er Ende Apnl zu
den Hindlern kommi, ist
noch nicht ganz ausgegoren,
doch eins steht schon jetzt
fest: Der MNeue hat beste
Chancen, die Pajero-Erfolgs-
story fortzufiihren. u

Technik-Telegramm*

Diesel-Motor: [iesel
wome Kngs; 4-Venl
Mockeraellen: Direkt-Ei
BAREEEpmpe
TNt
Hubrawm: 3200 o
165 PS5 bei 380 -
J00 N bei 2000 min

Otto-Mator: Ctio, 6-Zylinder-V. vame langs
d-Vendiler, rwei oben lipgence Nockenwellen
e Zylindeskopd; Dineit-Eirsp 1
subishi GDI-Prinzip; elektronisches Mo
Iemanagement

Hubraum: 34956 cm'; Leistung
220 PS bel 5500 man*; max. Dy
35¢5 Nm b 3750 min
Eraltiberiragung: Aladartneh pems
nent  [Super

4-Dylder-Aeibe
witi oben liegenda
prilrung, Ver)
elekironisches  Molorma-

121 W
moment

161 KWy

MMM

nd parall

L 0
Iufen-Automalik mit
nzial vame alfen

finten 100/% spefrhs

Fahrreugautbaw: Selbsiagends Kombi

karossarie mil inlegrierier Rahmensirukiur
204 Tiren, 4/5 Sitzplatre; einbesdige rechis
angeschiagens Heckiy

Zwailiirar: |« BxH: 4220 1875x 1845 mim

Radstand: 2545 mm, Spurweie wh: 15600
1560 mm; Leengewich a ab 1900 iy

Viertiirer: LxBxH 47351 18751 1855
Radstand: 2780 mr

1560 mm; 1
Fahrwerk

Doppet-Oreiecks
lo¢ Finben: E
Sehrauby it
Lenkung: Zahrstangenlenkung. Servounter
shiitnang

Bremsgen: Scheibenbepmaen vame (innen
beliiftet) und hinten, ABS

Preis (ab zirka): 64 000 Mark /32 722 Ewo

0L

mschen Austihnung; Homo-
Deutschiand lisgen noch
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